Wer bremst verliert?

Trommelbremsen sind nicht so schlecht wie ihr Ruf!

Und so funktionierts:

In einer mit dem Rad verbundenen
Trommel aus Gusseisen oder Stahl wer-
den zwei sichelformige Bremsbacken
durch einen Spreizmechanismus nach

aufien bewegt. Mit ihren Beligen
sorgen sie fiir Reibung an der
Innenseite der Trommel. Da die

Belige tiber die Ankerplatte mit der
Radaufhingung verbunden sind,

wird die Trommel und damit das Rad
abgebremst.

Die Trommelbremse mit

Innenbacken wurde 1903 von

Louis Renault erfunden. Eingefiihrt

im Nutzfahrzeugbau hatte die
Trommelbremse 1907 die Nesseldorfer
Wagenfabrik (spiterTatra), wobei die
Hydraulik dafiir schon 1895 von Hugo
Mayer entwickelt wurde. Ein Vorteil
von Trommelbremsen ist, dass die
Bremsbacken durch das geschlossene
Gehiuse besser vor korrosiven
Einflissen (Wasser, Salze, Staub) und
vor Schmutz (Sand, Steine, Schlamm)
bei Fahrten im Gelinde geschiitzt sind.
Die Wartungsintervalle sind deshalb im
Vergleich zu Scheibenbremsen deutlich
grofier. Bei Gelindewagen werden
heute noch hiufig Trommelbremsen
verwendet.

Die Unterschiede:

Simplex-Bremse

Die Simplex-Bremse ist die einfachste
und am meisten verwendete Bauart
der Trommelbremse. Sie hat eine
auflaufende Bremsbacke und eine
ablaufende Bremsbacke. Das bedeutet,
dass sowohl in Vorwirts- wie auch

in Ruckwirtsfahrt die Bremswirkung
gleich ist. Die Spreizung der
Bremsbacken erfolgt durch einen

zentralen Radzylinder, wihrend auf der

anderen Seite die Bremsbacken um
einen Drehpunkt gelagert
sind.
Duplex-Bremse
. -*  Die Duplex-Bremse
hat zwei Radzylinder
bzw. zwei Betdtigungs-
Nocken, die jeweils in
cine Richtung wirken und
dadurch zwei auflaufende
~#*  (selbstverstirkende)
Bremsbacken haben. Sie
wurde liberwiegend auf
der Vorderachse leichter
Nutzfahrzeuge und bei
Motorridern angewendet,
da bei Riickwirtsfahrt die
Bremse kaum wirkte. Sie
wurde von der Duo-Duplex-Bremse
abgeldst.

Duo-Duplex-Bremse

Die Duo-Duplex-Bremse hat im
Gegensatz zur Duplex-Bremse zwei
Radzylinder, die in beide Richtungen
wirken, also zwei auflaufende
(selbstverstirkende) Bremsbacken
bei Vorwirts- und Riickwiirtsfahrt.
Diese aufwiindige Bauart wird heute
nur noch wenig verwendet. Sie ist
leichgingig. aber schwer zu dosieren.

Servo-Bremse

Die Servo-Bremse hat wie die Simplex-
Bremse einen Radzylinder, dagegen
sind am unteren Drehpunkt die
Bremsbacken schwimmend gelagert.
Durch einen Druckbolzen wird

ARy - N

T,

Nr. 10/2008

die Abstiitzkraft der Primirbacke
(auflaufend) auf die Sekundirbacke
(ablaufend) libertragen und eine
Selbstverstirkung bei beiden
Bremsbacken in eine Fahrtrichtung
hervorgerufen. Bei der Rickwiirtsfahrt
ist die Selbstverstirkung nicht gegeben.
Dadurch findet die Servo-Bremse hiufig
Anwendung bei auflaufgebremsten
Anhingern.Trotz Auflaufbremse

kann das Gespann gegen die leichte
Bremswirkung riickwiirts bewegt
werden.

Duo-Servo-Bremse

Die Duo-Servo-Bremse ist zunichst
baugleich mit der Servo-Bremse.

Der Nachteil der mangelnden
Bremswirkung bei Riickwirtsfahrt
wird dadurch ausgeglichen, dass

der Druckbolzen sich je nach
Bewegungsrichtung an einem Lager
abstiitzen kann. Dadurch ergeben sich
zwei auflaufende (selbstverstirkende)
Bremsbacken in beide Richtungen.

Mit den besten Wiinschen
aus dem Olsumpf
Manfred Jaeger m

BRITSH ROADSTER CLUB
‘-_-—_—-__“ w2 A —

27



