Kleines Zundkerzenlexikon
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Kerzenauswahl

ei der Auswahl der Ziindkerze sind
B immer die Angaben des Motorher-
stellers zu beachten. Nicht nur der Wir-
mewert sondern auch alle konstrukti-
ven Merkmale eine Kerze sind zu be-
achten. Art und Anbringung der Elektro-
den oder die Formgebung des Atmungs-
raumes im Innern der Zindkerze kon-
nen den Lauf eines Motors stark beein-
flussen. Leider werden heute die Ker-
zen nicht mehr mit dem Wirmewert ge-
kennzeichnet so dass man auf die Her-
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stellerlisten angewiesen ist. Buchstaben
und Zahlen kennzeichnen neben dem
Herstellernamen eine Kerze eindeutig.
Beim Wirmewert unterscheidet man
LheiRe® Kerzen und kalte® Kerzen.
Durch die Bauform nimmt eine heile
Kerze viel Wirme auf und leitet wenig
Wirme an den Zylinderkopf ab. Die
Freibrenntemperatur ist dadurch sehr
schnell erreicht.

Dieser Kerzentyp findet Verwendung in
Vorkreigsmotoren und braven Limosi-
nentriebwerken bzw. Motoren mit ge-
ringer Literleistung.
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Aufbau einer
Zundkerze:

1. Anschlusskopf

2. Anschlussgewinde

3. Kriechstrombarriere gerippt
4. Isolator

5. Stromleitende Glasschmelze

6. Masseelektrode
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Anschluss-Stab Metall

8. Temeratur-Lingenausgleich
9. Flachdichtring
10.Isolatorfufdspitze

11.Mittelelektrode

Die kalte Kerze flihrt die Wirme schnell
an den Zylinderkopf ab und ist somit
fir leistungsstarke Motoren geeignet
die auf einem hohen thermischen Ni-
veau arbeiten.

Die Freibrenntemperatur wird bei rich-
tig gewiihlter Kerze mit der Motortem-
peratur erreicht und sorgt fiir die Ver-
brennung von Rufl, Ol und Olkohle am
IsolatorfuRl. Legt man die Kerzen falsch
aus fuhrt das tber kurz oder lang zum
Ausfall der Kerze durch isolierende
Beldge.
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Was sagt uns das Aussehen einer Kerze,

das Kerzengesicht?

Normal!

Isolatorfuf® und Spitze sind rehbraun
bis grauweifd/gelb. Alles ist in bester
Ordnung. Leichte Verkrustungen an der
Masseelektrode sind bedeutungslos.

Verolt:

Schwiirzlicher Olfilm iiberzieht die
Kerze. Schlechtes Zeichen fur den Mo-
torzustand. Zuviel Ol im Brennraum we-
gen verschlissener Kolbenringe, Ven-
tilschftabdichtungen, Ventilfihrungen
etc. Der Motor springt schlecht an.

Verrust:

Samtig-schwarzer Belag. Kerze erreicht
die Freibrenn- temperatur nicht.

Gemisch zu fett, Kaltstarteinrichtung
defekt, Kurzstreckenverkehr oder
falsche Ziindkerze. Motor startet in
kaltem Zustand schlecht, Zlindaussetzer
konnen auftreten.

Ablagerungen:

Hell, schlackenartig. Riickstinde aus Ol-
und Kraftstoff- zusidtzen lagern sich ab.
Es kann zu Gluhzindungen kommen
(Nachdieseln) die Motorschiden
verusachen kénnen. Kraftstoff und Ol
prifen, gegebenenfalls wechseln und
Zusitze vermeiden.

Mittelelektrode abgeschmolzen:

Die Kerze ist iiberlastet! Ziindzeitpunkt
falsch, Verbrennungsriickstinde im
Brennraum, Ventile defekt, Ziindverteil-
er defekt, falsche Zindkerze. Zindaus-
setzer, Leistungsverlust und Motorschi-
den konnen auftreten.
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Masseelektrode verschlissen:

Wechselintervall missachtet. Aggressiv-
er Kraftstoff oder Olzusitze, Motork-
lopfen. Schlechtes Startverhalten und
Zundaussetzer, besonderst beim
Beschleunigen, treten auf.

Mittelelektrode stark verschlissen:

Wechselintervall missachtet. Schlechtes
Startverhalten und Zundaussetzer, be-
sonders beim Beschleunigen, treten auf.
Manfred Jaeger B

4. Juni ‘05
Oldtimer Rallye

Warndt Weekend

Bei dieser Rallye handelt es sich um eine
Erlebnisfahrt, die die Teilnehmer durch un-
sere Deutsch-Franzosische Grenzregion
fiihrt.

Sie werden nicht nur eine Vielzahl an Se-

henswiirdigkeiten unserer Region kennen

lernen, sondern auch ihre Geschick-
lichkeit unter Beweis stellen miissen.
Anmeldung und Info unter 06809 /6484
oder 0179/6969908
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