Frahjahrs-Check staft

ndlich kann der Roadster wieder auf
E die Strafle. Habe ich ihn doch erst vor

6 oder 7 Monaten abgestellt. Also rein
und los! Oder doch erst mal Giberlegen? Hab
ich tatsichlich vorgesorgt und konserviert?
Na, wie dem auch sei, man sollte sich etwas
Zeit nehmen fiir einen Frithjahrscheck. Wenn
mein Oldtimer schoén sorgfiltig konserviert
wurde muss ich natiirlich an all das denken
was ich durchgefiihrt habe und dieses wie-
der in den Fahrzustand versetzen.
An was man nun alles denken sollte:

+ Reifen und Rider: Luftdruck und Reifen-
kontrolle, bei Speichen ruhig auch mal nach
gebrochenen Speichen Ausschau halten. Das
Reserverad dabei nicht vergessen. Ich emp-
fehle auch, Gewinde und Verzahnung der
Zentralverschliisse gut zu schmieren. Kup-
ferfett oder Grafitfett ist geeignet.

« Von unten: Ja, schaut mal euren Englinder
von unten an und achtet dabei auf Gummi-
buchsen in der Radaufhingung oder Plattfe-
dern, auf Schmiernippeln welche versorgt
werden wollen, auf die Auspuffanlage und
die Spurstangenkopfen.

* Beleuchtung: Brennen noch alle Lampen?

* Fliissigkeiten: Samtliche Fliissigkeiten sind
zu priifen.

» Bremsfliissigkeit zieht Wasser an (hygros-
kopisch) und sollte alle 2 Jahre gewechselt
werden.
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Wasserantell

Das Diagramm zeigt wie stark der Siede-
punkt mit zunehmendem Wasseranteil in
der Bremsfliissigkeit abnimmt. Beim Brems-
vorgang entstehen an den Bremsscheiben
bzw. -trommeln Temperaturen bis zu 800
Grad Celsius. Diese Wirme wird nattrlich
auch an die Radbremszylinder und somit
an die Bremsflussigkeit abgegeben. DOT
3 und DOT 4 durfen miteinander gemischt
werden, wihrend DOT 5 mit keiner anderen
Sorte mischbar ist. Um eine zu DOT 3 und
4 kompatible Bremsfliissigkeit mit DOT 5
Spezifikationen zu erhalten wurde DOT 5.1
auf den Markt gebracht, eine Mischung von
DOT 5.1 mit DOT 35 ist allerdings wiederum
unzuldssig.

* Batterie nicht vergessen, sie braucht de-
stilliertes Wasser. Die Polklemmen sollten
gepriift, gereinigt und mit Vaselinfett einge-
schmiert werden.

« Kiihlfliissigkeit: Niveau priiffen und gegebe-
nenfalls erginzen.
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* Scheibenwaschanlage: Inhalt erneuern!
Wird das Gemisch aus Wasser und Reiniger
zu alt kann es tatsichlich schlecht werden
und fingt an zu gelieren. Natiirlich auch mal
die Wischblitter checken.
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+ Ein Olwechsel ist zwingend! Selbst wer
nicht viel fihrt mit seinem Oldtimer muss
einmal jihrlich das Ol wechseln. Hiufige Ol-
und Filterwechsel mit hochwertigen Olen
sind sicherlich das Beste was man seinem
Motor antun kann. Namhafte Hersteller be-
stitigen Ubereinstimmend die abnehmende
Schmier- und Kiihlfunktion von Motorendle
ab ca. 6000 km Laufzeit. Nattrlich 16st sich
kein Motor in seine Bestandteile auf wenn
O1 linger als 6000 km gefahren wird, sehr
wohl wird sich aber die Lebenserwartung
der Maschine verkiirzen und teure Repara-
turen anfallen.

Welches Ol verwenden?

Jedes Ol, unabhiingig vom Preis, das einer
oder mehrerer Giitenormen entspricht kann
als empfehlenswert angesehen werden. Syn-
thetische Ole konnen, wenn vom Hersteller
nicht abgeraten wird, grundsitzlich ohne
Risiko verwendet werden, allerdings nur bei
generaliiberholten oder neuen Motoren und
erst nach Ablauf der Einfahrzeit von 5.000
bis 10.000 km.

Ein grundsitzlicher Irrglaube ist, dass syn-
thetische Ole hochwertiger wiiren als Mine-
ralole. Extrem belastbare Synthetikole haben
sicherlich ihre Berechtigung in sehr hoch-
drehenden Supersportlern mit enormen
thermischen und mechanischen Belastun-
gen. In normalen’ Motoren mindern diese
Ole weder den Verschleif noch senken sie
den Kraftstoffverbrauch.

Die Vorgabe(n) der Viskositidt des Herstellers
sollte unbedingt eingehalten werden. Einige
Kiufer glauben seltsamerweise ein 0 W - 50
Ol wire ,besser” als ein 20 W- 40 O1 (wahr-
scheinlich wegen des hoheren Preises). Die
Viskositit sagt jedoch absolut nichts iiber
die Qualitit aus. Ein 0 W - 50 O] ist sicher
sinnvoll in einem PKW der bei Temperatu-
ren weit unter 0 Grad stindig Kurzstrecke
gefahren wird, im normalen Saisonbetrieb
jedoch nicht zu empfehlen.

« Ziindkerzen: Es schadet nichts wenn man
diese mal rausschraubt, reinigt und prift. Was
das Kerzenbild tiber den Zustand des Motors
verrit stand ja schon in unserem Heft.

» Zindverteiler: Der priifende Blick auf den
Verteilerfinger, den Unterbrecherkontakt
und in die Kappe sollte nicht fehlen. Die
mittlere Kohle in der Kappe muss noch lang
genug sein und ist in der Regel federnd be-
festigt. Wer es kann sollte gleich ein Abstand
des Unterbrecherkontaktes priifen ( meist
0,4mm). In fast allen Fillen wird die Flieh-
kraftverstellung von oben geschmiert indem
man bei abgezogenem Verteilerfinger von
oben ein paar Tropfen Ol auf die Welle gibt.
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Bremsschlauchleck

Wurde der Unterbrecherkontakt neu einge-
stellt muss auch der Zindzeitpunkt neu jus-
tiert werden.

» Zundkabel: Sollten stets sauber sein und
sind auf Risse oder briichige Stellen zu un-
tersuchen. Durch Briiche in der Isolierung
kann der Zindfunken fremd gehen und wer
hat das schon gerne.

« Keilriemen: Auf Bruchstellen und Abnut-
zung priifen. Auch die richtige Spannung
muss vorhanden sein

+ Schliuche: Gummi altert und deshalb ge-
horen auch alle Schliuche an einem PKW
zur regelmifiigen Inspektion, auch die
Bremsschliuche. Sind diese bereits mehr-
fach tberlackiert kann man nix erkennen.
Vermutlich sind sie dann alt und ich wiirden
sie wechseln.

* Bremsen: Bremsbelige bei Scheibenbrem-
sen lassen sich von auflen priifen. Schwie-
riger ist das bei Trommelbremsen. Je nach
Fahrleistung bleibt es nicht aus, dass man
mal reinschaut.

» Karosse und Lack: Eine Sichtkontrolle ge-
nugt. Steinschlagschiden oder sonstige Be-
schidigungen sollten behoben werden.

* Gummidichtungen: Mit einem geeigneten
Pflegemittel behandeln (z.B.AMORAL).

* ASU und TUV: Ein Blick auf die Prufplaket-
ten kann vor einer Uberraschung schiitzen.

* Was noch so dazu gehort: Inhalt Verbands-
kasten noch aktuell? Warndreieck an Bord?
Warnwesten sind im Ausland bereits Vor-
schrift. In verschiedenen Lindern wird sogar
cine Weste fiir jeden Insassen gefordert.

« Und der eigene Ersatzteilvorrat sollte mal
gepruft werden. Was man fiir den Pannenfall
an Bord haben sollte wurde auch schon mal
in diesem genialen Heft verdffentlicht.

Nun habt ihr fiirs Lesen fast so lange ge-
braucht wie der Frithjahrcheck dauert. Es
lohnt sich aber auf jeden Fall mal einige
Minuten vor der nidchsten Saison zu inves-
tieren. Sollte ich was vergessen habe, Asche
iber mein Haupt. Bin aber fiir Erginzung
und Korrekturen dankbar. Dann wichst die
Liste und irgendwer ist mal froh damit.

Mit den besten Griien aus dem Olsumpf
Manfred Jaeger B
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