Die ,Klimakatasfrophe”

amit es nicht dazu kommt
D haben unsere Oldis ein Kuhl-
system.
Uberwiegend gibt es die Luft- und Was-
serkiihlung als Primirkiihlsystem. Da-
neben wird jedoch auch die Kiihlung
durch das Schmiermittel genutzt, um
den Motor auf einer giinstigen Betriebs-
temperatur zu halten. Unsere britischen
Roadster werden wassergekiihlt.

Wasser gewihrleistet einen gleichmi-
Rigen Wirmetransport, und kann eine
grofie Wirmemenge abfiihren. Bei
einem geschlossenen System wird der
Wasserkreislauf mit geringem Uber-
druck betrieben, damit Kihlmitteltem-
peraturen bis etwa 115 °C maoglich
sind. Das System wird dabei durch ein
Uberdruckventil geschiitzt. Altere Fahr-
zeuge haben hiufig auch ein drucklo-
ses Kiihlsystem. Hier ist bei max. 100°C
Schluss.

Eine Gestaltung der Heizung ist
denkbar einfach durch einen Heizungs-
kithler (Warmetauscher) moglich. Die
Wasserkiihlung hilt den Temperatur-
unterschied einzelner Motorteile, und
damit den moglichen Verzug, gering.
Zudem wirkt der Wassermantel ge-
riuschdimmend.

Ein Wasserkiihler/Kithlmittelkihler,
der friher oftmals aus Messing, heute
zumeist aus Aluminium gebaut wird,
ist meist an der Front des Fahrzeuges
angebracht, wo der Fahrtwind das
durchflieRende Kuhlmittel abkiihlt.
Von dort wird das Kiihlmittel mit
einer Wasserpumpe durch Schliuche
in den Motor gepumpt (Zylinderkopf

und Motorblock). Eine mechanische
Wasserpumpe bendtigt bis zu 2 kW
Antriebsleistung,

Frither gab es auch eine Thermosy-
phonkiihlung, die ohne Zwangsumlauf
auskam, und auf dem Prinzip arbeitete,
dass warmes Wasser aufsteigt und kal-
tes nach unten sinkt. Diese Kiihlung be-
nétigte groRere Querschnitte und war
nicht betriebssicher. Die Wasserpumpe
wird normalerweise tiber einen Keil-
oder Zahnriemen angetricben. Frither
wurde der Ventilator ebenfalls so an-
getrieben und lief stindig mit. Auf der
Frontseite des Kiithlers wurden auch
manchmal Jalousien angebracht, die es
in der kalten Jahreszeit mit einem Seil-
zug vom Fahrersitz aus erlaubten, durch
Schliefien die Motortemperatur etwas
zu regeln. Wo dies nicht moglich war,
wurden manchmal auch Kartonplatten
provisorisch davor platziert.

Zum Einsatz kommen aber auch
Viscolufter und Liifter mit einer
Magnetkupplung. Diese sind tempera-
turgeregelt. Hierdurch wird Kraftstoff
gespart, und man verfligt iiber eine
hohere Motorleistung bei geringerem
Motorlirm. Beliebt sind heute auch die
Elektroliifter welche mit einem eigenen
Elektromotor angetrieben werden und
hiufig zusitzlich montiert werden.

Ubersteigt die Temperatur des Kahl-

wassers einen weiteren Schwellwert,
der typischerweise 100 Grad betrigt,
wird durch einen Thermostatschalter
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der Liifter eingeschaltet. Bei intakter An-
lage geschieht dies nur bei langsamer
Fahrt.Abhingig von der elektrischen
Verschaltung kann der Liifter auch bei
ausgeschalteter Ziindung nachlaufen.
Kiihltechnisch ist dieser Effekt unbe-
deutend, da wegen der stillstehenden
Wasserpumpe nur das Wasser im Kiih-
ler, nicht jedoch im Motor gekiihlt wird.
Da sich Wasser bei Erwirmung aus-
dehnt, steigt der Wasserdruck. Um
diesen Effekt auszugleichen, befindet
sich ein Ausgleichsbehilter/Ausdeh-
nungsgefif} im Kihlkreislauf, der das
iiberschiissige Kiithlmittel aufnimmt
und bei Bedarf wieder abgibt. Durch
das Erhohen des Systemdruckes steigt
gleichzeitig der Siedepunkt des Kuhl-
mittels.

Vorrausetzung, damit es bei unseren
Oldtimern nicht zur Klimakatastrophe
kommt, ist ein intakter Motor der rich-
tig eingestellt ist. Der Motorblock darf
im Inneren nicht aussehen wie eine
Tropfsteinhohle. Das A & O sind hier
freie Kiihlkanile und wenig Ablage-
rungen an den Gusswinden damit die
Wirme auch vom Kiihlmittel aufge-
nommen werden kann. Eine funktio-
nierende Wasserpumpe und ein freier
Kihler der ausreichend grof3 dimensi-
oniert ist.

Mit den besten Wiinschen aus dem
Olsumpf
Manfred Jaeger m

F:

BRITISH ROADSTER CLUB
SAAR E.¥ -

Nr. 7/2007



