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Sehaltgetriebe ohne Vierradantriel




'SCHALTGETRIEBE .

erwendete 'éé'tfie-bétypéni -
' Vierganggetriebe
Fiinfganggetriebe

~ 1. Gang
.= 2, Gang
T — 3. Gang
— 4, Gang -
— Riickwartsgang
Getriebeiibersetzungen - 2,8 Liter:

etnebeubersetzungen 2 3 L;ter e

Gifiilimenge des Zentraldifferentials (4x4)

— 1. Gang - 3,36:1
— 2. Gang - ' 1,81:1
— 3. Gang 1,26:1
— 4. Gang 1,00:1
— 5. Gang 0,83:1
— Rickwartsgang 3,36:1
Fillmenge des Getriebes:
— Viergang 1,46 Liter
-— Filnfgang 1,25 Liter
HINTERACHSE
Olfilimenge 1,3 Liter
Oistand An der Unterkante der Oiemfullbohrung
Anwendung der Differentiale: Differentialgriosse Untersetzung -
— 2,8 Liter, 4x4 7,0 Zoll 3,62:1
— 2,8 Liter 7,5 Zoll 3,36:1
- — 2,8 Liter, Automatik 7.5 Zoll 3,381
— 2,3 Liter, Limousine 7,0 Zofi S 3140
~- 2.3 Liter, Kombi - 7,0 Zoll 3,381
ZENTRALDIFFERENTIAL
0,95 Liter

VORDERRADAUFHANGUNG

Bauart - Limousine

Bauart - 4x4

- Einzelradaufhingung

mit Federbeinen, mit in-
tegralen Teleskop-

.. stossdampfem,
- - Schraubenfedern, un-- = -

teren Querlenkern und
Kurvenstabilisator
Ahnlich wie Limousine,
mit Achswellen




Bild 137
Befestigung des
Schalithebels

Bild 138
Befestigung der hinteren
Getriebeaufhangung

Bild 133

Ldsen des Sprengringes fir
die Bafestigung der
Tachometerantriebsspirale
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10A Fiinfgang-Schaltgetriebe ohne Vierradantrieb

10A.1 Aus- und Einbau des
Getriebes

Der Ausbau des Getriebes ist ziemlich aufwen-
dig, da die Konsole ausgebaut werden muss.

® Batterie abklemmen.

@ Fahrzeug auf eine Hebeblihne oder liber eine

Grube fahren oder die Vorderseite auf sichere
Bdcke setzen,

® Schalthebelknopf abdrehen,

® Schaitkonsole jetzt ausbauen. Je nach ein-
gebauter Ausfiihrung ist entweder das Ablage-
fach einer langen Konsole oder die gesamte |
Konsole im Fall einer kurzen Ausfilhrung auszu- |
bauen. i
® Aussere Manschette vom Halterahmen ablo-
sen und vom Schalthebel abziehen.

® Innere Manschette vom Haiterahmen des
Tunnels 13sen und vom Schalthebel abziehen.
® Schalthebel ausbauen. Dazu drei Schrauben
I&sen und den Hebel vom Schaltgehiuse abzie-
hen (Biid 137).

@ Fahrzeug vorn auf Untersteilblécke setzen.
® Kurvenstabilisator von den Langstragern ab-
schrauben. Dazu zwei Schrauben nach Zuriick-
schlagen der Sicherungsbleche 15sen und die
Montageschellen abnehmen. Falls eingebaut,
das Warmeschutzblech abschrauben.

@ Auspuffaniage von den Gummischiaufen an
der Rilckseite freimachen und mit Draht an der
Karosserie festbinden. Ebenfaills den Befesti-
gungsblgel der Gummischlaufe auf der linken
Seite abschrauben und den Auspuff auf der
rechten Seite aushdngen. Auf keinen Failf den
Auspuff frei herunterhdngen lassen.

® Gelenkwelle vom Flansch der Hinterachse
abschrauben, Befestigungsschrauben des mitt-
leren Stiitzlagers iosen und die Gelenkweile aus
der Rlickseite des Getriebes herausziehen. Eine
Plastiktlite um das Ende des Getriebes befesti-
gen, damit kein Ol herauslaufen und den Ar-
beitsplatz beschmutzen kann,

@ Getriebetraverse mit Warmeschutzblech von
Bodengruppe und Getriebe abschrauben (1
Schraube in der Mitte und 4 Schrauben an den
Seiten). Die Befestigung ist in Bild 138 gezeigt.
® Dem Vertauf der Tachometerspirale verfol-
gen und mit einer Sprengringzange den Spreng-
ring im Getriebe entfernen, wie es in Bild 139 ge-
zeigt ist. Die Tachometerspwale herausziehen
und zur Seite driicken. j
® Anlasserkabel abklemmen und den Anlasser |
abschrauben (2 Schrauben).
® Gummiabdeckung der Kupplungsausrik-
kung abziehen und das Kuppiungsseil aus dem
Ausriickhebel aushingen (Bild 135).
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Mok
W'h‘agebild der Zahnrider -
- gvid Wellen des
Fintganggetriebes
(Getriebetyp «N»)
1 Lagersicherungsring
2 Sprengring
3 Kugettager
4 Antrigbsweile
5 Nadelrdlienlager
6 Synchronisierring
7 Syachronkdrperfeder
8 Syachronkdrper, 3./4. Gang
9 Zahnrad, 3. Gang
10 Anlaufhalbscheiben
11 Gangrad, 2. Gang
12 Hauptwalle mit
Synchronkdrper, 1,/2. Gang
13 Gangrad, 1. Gang
14 Olabweisring
15 Gangrad, 5. Gang
16 Syachronkdrper, §, Gang
17 Schalinabe, 5. Gang
18§ Tachometerschnecke
.19 Distanzscheibe
#x Nadelrallen
41 Vorgelegezahnradhlock
22 Acllenlager
.23 Scheibe
24 Gangrad, 5. Gang auf
¥ Vorgelege .
£9512-seitige Mutter
26 Vorgelegewelle
27 Rilickiaufrad
- 28 Blchse
29 Alcklaufwelle

s

Bild 144

Verwendung des ]
Spezialwerkzeuges zum’
Abziehen des Gangrades fr
den §. Gang

Bild 145

A . ."'-{ﬁ":l‘r’;’s::«‘{_
Ausziehen deajﬂﬁclg]ayfwelie
-.‘\'.\:\‘ '{::::\\
T
Blld 146

Sicherungsring und die
beiden Halbscheiben das
2. Ganges auf der
Hauptweila

L

AN
%) 1 @:ﬁ()})@)

e

. gen.

- Gangrad (15) herausziehen, . %

~ @ Olleitring (14), Gangrad: des. 5: Gangéﬁ'

hammer Tose schiagen und das.Lager von der
Rilckseite mit einem Schraubenzieher abdrik-
ken. ' ’ :

@ Antriebswelle (ff) und Haluptwelle (12) zusam-
men mit dem Zwischengehduse herausnehmen.
® Eine M8x60 Schraube verwenden .und die

" Ricklaufwelle herausziehen, wie es n’'Bild, 145

gezeigtist. . PR
@ Sprengring vom Schalthebel des Rilckwirts-
ganges entfernen und den Hebel abnehmen:
‘Das Riicklaufrad herausriehmen. s

® Magnetische Scheibe abnehmen und reini-
® Sprengring? vor dem: Synchronkérper des
3./4. Ganges entfernen (am Ende der Welle) und
den - Synchronkdrper (8) zusammen mit dem
Gangrad (9) mit der Hand.yon der Welle ziehen:
@ Sicherungsring (2) und die geteilten Scheiben
(10) von der. Welle entfernes?(Bild 146) und das
Gangrad des 2. Ganges (11) mit derHand herun-
terziehén, S S
® Schiebémuffe des Synchronkérpers fiir den
1./2. Gang vonder Welle ziehen und die Teite ab-
nehmen. Die Schaitnabe ist in die Welle einge-
gossen. . ) g
® Tachometerschnecke von der Welle pressen:
@ Sprengring, entfernen und der Synchronkér-
per des 5. Ganges (16} zusammen ‘mit dem’

® Einen Sprengring é"ﬁtiern’eﬁ-..ﬁna dasZwl
schengehéuse von der Hauptwelle entferfen: :

18

und den Synchronisiegring von der Wellé'zleh
® Sprengring (1) vom.Kugeilager der Haupt-.
welle (3) abnehmendind das Lager aus dem Zwk’

" schengehduse auspressen, -




0 Lager' (22) vom Vorgelege (21) abpressen.
@ Synchronkdrper zerlegen (siehe Bild 147).

10A.3 Getriebe zusammenbauen

Der Zusammenbau des Getriebes erfolgt unter
pezug auf Bild 143 in umgekehrter Reihenfolge,
unter Beachtung der folgenden Punkte:
¢ Synchronkdrper zusammenbauen. Dazu Be-
zug auf Bild 147 nehmen.
¢ Kugellager der Hauptwelle in das Zwischen-
gehduse einschlagen und mit dem Sprengring
befestigen. } )
# Die Teile auf die Hauptwelle schieben, wie es
Bild 148 zeigt. Der Olleitring (1) wird mit der glat-
ten Seite gegen das Lager im Zwischengehiuse
weisend aufgesetzi.
- # Zwischengehduse und Lager an der Haupt-
“weile montieren und befestigen.
® Cangrad des 5. Ganges (15) mit der Schrag-
"vérj@ﬁﬁhng zum Lager weisend aufschieben,
den Olleitring (14} aufsetzen und den Synchron-
korper (16) darUbersetzen, Bild 149 zeigt wie die
Teile zusammengebaut sind.
® Tachometerschnecke aufpressen. Dabei ist
gin Mass von 123,5 mm < 0,5 mm zu beachten,
welches von den in Bild 150 gezeigten Stellen
aus zu messen ist.
@ Synchronkérper des 1./2. Ganges zusam-
menbauen. Die Rille fiir die Schaltgabel muss
zur Vorderseite weisen. Die Farbmarkierungen
von Schieberad und Synchronnabe miissen ge-
geniiberstehen. Bild 151 zeigt wie der Syn-
chronkérper aufgesetzt wird.
@ Gangrad des 2. Ganges (11) mit den Halb-
scheiben (10) zusammenbauen und mit dem Si-
?gherungsring (2) befestigen.
-# Synchronkdrperkonen vor dem Zusammen-
bau mit Fett einschmieren.
@ Gangrad des 3. Ganges (9) mit dem Synchro-
nisierring auf die Weile schieben, den Synchron-
kérper (8) aufsetzen und mit dem Sprengring be-
festigen, wie es Bild 152 zeigt. Die lange Seite
der Nabe muss zur Vorderseite des Getriebes
weisen.
® Vorgelege zusammenbauen. Die Nadelrollen
{20) mit Fett einsetzen und die beiden Abstands-
scheiben (19) einsetzen.
8 Die Magnetscheibe in das Getriebegehiuse
einsetzen.
® Die Schaltklaue fiir den Rilckwartsgang auf
den Lagerzapfen aufschieben und den Siche-
rungsring anbringen.
® Das Zwischenrad fiir den Riickwartsgang mit
dem stérkeren Ansatz nach hinten weisend ein-
setzen. Das Zwischenrad in die Schaliklaue ein-
Seizen, die Achse einschieben und mit einem

Bild 147
Montagebild eines
Synchronkdrpers

1 Synchronisiarring

2 Synchronkérperfader
3 Schaltrieget

4 Synchronschaitnate
5§ Schiebemufle

& Synchronkdrperfeder
7 Synchronisierring

Bitd 148 :

Die Teile auf dem Ende dor |
Hauptwelle |
1 Olabweisring

2 Gangrad, 1. Gang

3 Synchronisierring

4 Schiebemutfe, 1./2. Gang

Bild 149 .
Auforingen des Gangradgs:
fiir den 5. Gang -
1 Synchronisierkdrper
2 Haiter, Synchronrieget -
3 Gangrad.% 5. Gang

T

1Y

mild1s0 .
Tachumeterschnacke -
aufpressan, bis ein Mass (1)
ven 123,54+ 0,5 mm erhalten
wird.

Bild 151

Die Schaltrille des
Schigbarades fir den 1./2.
Gang muss nach vorn
weisen, '
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spannstift sichern, &hnlich wie es in Bildern 141
und 142 beim Ausbau gezeigt wurde.

o Arretierstift mit der Feder seitlich in das Ge-
triebegenduse einsetzen. Die Verschluss-
schraube der Schaltarretierung mit Dichtungs-
masse einschmieren und in das Getriebe
schrauben.

¢ Schaltstange in die Stellung fir den 4. Gang
schalten und die Getriebeveridngerung mit ein-
gelegter Wahlkurbel an das Zwischengehause
anbauen. Die in das Getriebe eingedrehten
gchrauben missen mit Dichtungsmasse einge-
schmiert werden. Den Radialdichtring bei Mon-
tage des Gehéuses nicht beschadigen.

# Schaltstange in die R.W.-Gang-Stellung
schalten, die Wahlkurbel unterlegen cder ab-
stiitzen 'und an der Schaltstange mit dem
gpannstift sichern.

@ Schalthebel montieren und Getriebedecke!
mit-Dichtung montieren.

® Arretierplatte mit  Dichtungsmasse ein-
schmieren und den Arretierstiit mit der Feder
handfest an der Getriebeveriangerung montie-
ren (siehe Bild 140). Kontrollisren, ob zwischen
allen Ganggassen freier Durchgang ist. Durch
Verschieben der Arretierplatie ist die optimaie
Einstellung zu finden. Danach die Befestigungs-
schrauben anziehen,

‘@ Die verbleibenden Arbeiten in umgekehrier

Reihenfolge durchilihren.

Bild 157

Schaltgabeln und
Schaltstange im Getriebe
eingebaut






